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S JIIBFT Ville de Kawagoe
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Préfecture de Saitama
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Kawagoe, une ville charmante +
ou il fait bon vivre
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: Ville de Kawagoe, prefecture de Saitama
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Surnommée lo « petite £do », Kowagoe se développa en tont que « wile sous fe chdteau »
Mw:_ {copitale du seigneur féodal) durant Fépoque d'Edo
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De nos jours =
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10 « Porade des sonctuawes portotds ks du Festval
Kowagoe Hkowo », inscrite ou potrimoine culturel
immatériel de FUNESCO (Festival de Kowagoe)
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Depuis I'aéroport de Narita : en train, minimum 80 min.
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en bus, environ 120 min.
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centre de Tokyo, le train est pratique : minimum 30 ml3n
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| Un effort tourné vers la réalisation d'une ville du futur désirable dotée d'un

| réseau de transport durable et garantir la mobilité des résidents et des touristes
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Objectifs de base du projet de réseau de transport
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1. Btirun réseau de transport
2. les tidres et le systéme de transport en
commun existant
3. Garantir un environnement mobile
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Situation des transports en #5)) Situation des transports en ville
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Desserte via Tobu Bus West, Seibu Bus, Eagle Bus’ :
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Les voles express Kan-Etsu Expressway et Ken-O Expressway asturent |
les transports régionaux. Les routes nationales nmnqr,ﬁhm
les villes avoisinantes mmﬂmoe



prmascesen
RARLBTRESH HTET o ‘ HAEESHMR X o1 B EOEEED
Gonnections directes entre la ligne Tobu Tojo et 5 autres jnes o Bus circulant en ville < Depuis a fin des années 1980, plus de =5 b faller-retour) par jour
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Le nombre de bus Tobu par jourde semaine © MRfFarttsdebus
circulant dans le quartier des entrepots kura TR Nombre de dessertes®
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Bus touristiques (Koedo Bus) Promotion de l'usage des transports en Mise en place vonsferts en bus deguisle voin
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Affichage en 4 langues installe 201
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" Gorez votre YaTiré et empruntez m bus o4 un wlo poug pmfnﬂde votre visite de lo ville
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Un effort vers la résolution des difficultés d'accés & certaines zones
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Le défi des transports & la demand:
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RECORD DE 97%

WET 3REN
97 % ¥ 3 MR
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Ju centim wille
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274 000 PERSONNES
TRANSPORTEES EN 2017

2017 SFOREM
27 75 4000 A

C'est le 1er Juillet 2003, a titre expérimental, que le centre-ville
d’Aix en Provence a vu arriver dans ses ruelles de drdles de petits
véhicules, les Diablines |
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. 32,000 voyageurs la premiére année d'exploitation
HX L EH TRIF A ELEE N 3752000 A Gt

. 274 000 personnes ont été transportées en 2017
2017 ORI # (& 5 27 73 4000 A

 transport collectif innovant qui est adapté au centre-ville d’Aix en
Provence
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LE RESEAU DE LA DIABLINE EST UN RESEAU DE PROXIMITE DU RESEAU AIX EN BUS
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Aix-en-Provence : Un centre ancien d’un diamétre
d’un kilométre aux ruelles étroites et piétonnes

o9 v7udrv A HB1*¥pA— b OH
WTITBTIC B0 547 S0 RN 4 A 08 B

Jiotgl_\(\q wseavc N PROVENCE L) A-!ux([ R .,
R

Les DIABLINES, congues autour d’un service de
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mobilité douce hWRF1T77YR

. Service de proximité a faible allure, respectueuse des piétons
WK NEY. BHTEORMC 25 20 FELLHTFR

Flexible, « libre-service »
T [env79—eR]

. Sans infrastructure et sur des itinéraires au plus prés des
commodités 3 desservir.
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Les DIABLINES, congues autour d’un service de
mobilité douce
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. Ecomobilité : sans bruit et sans nuisance car énergie électrique
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Capacité réduite (8 places)
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ion de lien social
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La Diabline offre un service attentionné, & 'écoute des besoins
de la clientéle.

2, HEEOECHERY, REFHOY—EL R

ur la vitalité du centre-ville
wEMHe52 3004

* Facilité de conduite, avec un simple permis B
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* La Diabline est synonyme de Ville Harmonieuse et Vivante
pour le plus grand nombre.
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Jinblwoe; LE SERVICE DES DIABUINES A

Le service repose sur une trés grande souplesse d’utilisation par les
usagers:

diabline
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*Quasi totalité des circuits dans les rues piétonnes du Centre Ville
O O BT E RO 12 & 4T TRIT

*Arrét des Diablines par un simple signe de la main des usagers
REL LOABF LRI TARTAG. 7477 Y R8T 3.

“Fréquence de 10 minutes en continu de 8h30 & 19H30 du lundi au samedi
10 QMM T. AEE £ #E» T HAW 8 Mykr s W7 R & THEIT

“Interface avec le réseau urbain classique

BER D WA & e T 5.

fi a AlX SRR |
iabling  esemvceves ommones s wx s sovence i AIA BRMEREEE | o



Service de proximité, sa tarification au voyage est
inférieure a celle du réseau urbain; le titre unité est fixé a
0,60 € et un camet de 10 voyages est disponible pour 5 €

b ATH Y. EEEEWA
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Elle permet également aux utilisateurs des parkings Aixois, sur
simple ion du ticket de d'empi
gratuitement le service des Diablines.
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. 55 % des passagers transportés sont des

séniors

55 % MDREH =7 (60 L)

- 35 % sont des actifs

35 % DREDBHH

. 6% sont des touristes
6 % DREHFATH

. 4% sont des détenteurs d'un titre de
stationnement dans un parking aixois
LUDREHBLI YT A—% 5
HHOFHE

Une fréquentation multipliée par plus de 8 entre 2004 et 2017
2004 42 6 2017 4 & T2 REH 8 1 I
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L'enquéte de satisfaction réalisée en 2017 a révélé un taux de satisfaction particulierement élevé :
2017 S RAB S RAFFEN & > T REOWMAESER IO W6 M % B

Satisfaction générale :
* 99% des clients satisfaits (note de 83
10/10)
* Un service plébiscité par 100% des
utilisateurs

REGEBBCHETS 5.
« FIMED 99 215 (R 10 5
OFFHET 8 7 5 10 £ 47
100 % OFIHE 4

A quelles fins :
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+ 28%pourla u.l:azda. 28 %
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Jobhne LE SERVICEDES DIABUNES A A EN

SFRDENCE biaklol

L'enquéte de satisfaction réalisée en 2017 a révélé un taux de satisfaction particuliérement élevé :
2017 FECRFES NAWEC & > T REOWEESERCHO S AP n 2 5:

Satisfaction par items:
98% de a durde du voyage (court, rapide)
97% de la friquence (aux 10 minutes)
I

89% des sondés sont n«-marmn
des 3 lignes

85% de la capacité du véhicule

88% se sentent en sécurité  bord

81% du confort du véhicule
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. Capacité de 7 passagers et un pilote

HARRETANEHEFIA

. Peut accueillir une poussette ou un fauteuil roulant

RAGHOO R T & REFT G2

. Longueur du véhicule : 3,79m, largeur : 1,52m, hauteur : 2,10 m
£R3.79 A— by SMEL52 A— by BHE 2,20 A— b

. Autonomie de 8 heures grice aux batteries de nouvelle génération
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; NAVETTE GRATVITE

ENTRE LE PARKING RAMBOT
ETLES TROIS PLACES
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Une nouvelle navette, gratuite,
mise en place A I'occasion de
travaux dans le Centre Ville
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La Diabline, un excellent support de
wnrzaracosr iy,

Les Diablines sont des supports de communication originaux et ludiques pour la Ville.
F4T7Y Y2, OB THEFBLZAFRTT.

Campagne Shopping au Frais pour les commergants La Diabline total covering de I'Office de Tourisme d‘Aix en Provence
Fouverture nocturne des mois de Juillet 2015
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6*™ rencontres fi écentralisée é ion de la ville de Niigata

ﬁi‘-’afﬁwmiﬁ Informations générales
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Fusi 13 icipalités t octobre 2005
SREIRER AR BHFRDWBEZBEBLUT 20074 B BB EEMEABT
Vers la construction d'un systéme de transport en commun durable Nommée ville désignée par décret gouvernemental en 2007

?3§.;€1 e W& Est-Ouest 42.5km

W & 726k R4k Nord-Sud  37.9km
Superficie 726kmi
W ADO:810.157A(20155E%H

Population 810 157 (Recensement 2015)
OFMBEFFMRX
OFHBRAONKI/3 ,

8DDITHE
8 arrondissements administratifs

R
Ville de Niigata ‘

ﬁfﬁfﬁ@ﬁiﬂ Informations générales

* Plus grande concentration du c6té de la Mer du Japon sur l'lle de Honshu

* Présd’1/3 de la population du département '

77ALBE ~DHZTBEOERG (1) ~

France/Japon : Lafaconde penser relative aux transports en commun 1
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Culturellement : Bt
tr:::r.umm-m::t Clest l'usager qui doit en
soutenu par l'ensemble de la supporter la charge
société
Ao B EEH A1 AL BT
T #x5n LVl
p-m-mm::nmm Letransport ";T;:'wsum
(Oroit au transport)

RN
PomEst de AEORICITARZEDEZ SIS

Niigata Inspection des transports en XIERBOAHD

commun a Nantes (Automne 2013) On observe une différence culturelle sur la I

facon de penser les transports en commun
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France/Japon facon de penser relative aux transports en commun 2
75> X France H & Japon
O NRETEH
B S xS, smpEs |[ ENEBON. ZHHI/ QRS O N\RF|BAEH Nombre de bus en service
!!iw En suivant les directives de I'Etat, la = EHEE s =
o ” o Usagers (bus)
principal de q parles municipalités ou les entreprises privées. ) == R
< % 120%8
estion T $40%E " o Cercle vicieux
I MEHEEE I [ ERMEEEL £n 10ans Baisse de 40%
Prioirité sur 'efficacité Prioirité sur la rentabilité j
& % N (= N
B R ZAABSCABOERIAEL ERIRASER
ku-.'-' ) kj«mem un rdle majeur
RROuR eyt
arantie. ¥ obili
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WY BICIYDS
Tendance & s'appuyer sur les.
subventions
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Contenu de I'entreprise principale : la Ligne désservie par le BRT

E Hakusan l

Concept d’introduction dunouveau systeme de bus
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Réduction/Suppression des trajgts contrevitie | *PPDICCLY IR stations de bus
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Baisse des services
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Concentration des bus au centre vill de cette la banlieue (c! véhicules)
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‘eorganisation des voles de circulation. Terminal/Maintenance
mnmg:tov Mise en place de prés de 450 trajets ‘ ‘

pplémentaires en une journ
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Station Terminal routier
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) = =%
, fe ismmma

R




FLERAT ~EE/ A - RBEEHR~

Contenu de F'entreprise principale : Bus accordéon/ Point de jointure

Eﬁﬂ (ma —3FN) Station BRT

Point de jointure (Terminalde la Mairie)
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Vers la redynamisation du centre ville
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Les résultats faisant suite a I'introduction du nouveau systéeme
- < - .

/SRR iﬁ’ (1 x— )) M!u&.
bre d’usag: 1 E 5 TIEFARAT & L0 8%38Em.
2FETIE 1 FH & HA2 5%8m.
SEETII2 7%EM (20186 ABFR)
Depuis, 71 0.8% (1= année) /1 2.5% (la 2™ année en comparaison
FAEHZ. avecla 1éreannée ) 22 2.7 %en 3*™ année (juin 2018)

2000E M50
105 T40% L
Le nombre d’usagers a
baissé de 40% en 10 ans 2015498 b

(année de référence : 2000) # \X/ AT Lancement du nouveau

systéme de busen 2015 '
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Plan d’avenir pour le systéme de transports en commun
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A Compiégne, les bus sont gratuits depuis 1975
1975 M da vz ——ahi/\RITHEH
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AGGLOMERATION

Le réseau le plus fréquenté de France

I VATRLAAENZNZERY T2

Avec plus 5 millions de voyages par an, notre réseau est le plus
fréquenté de France pour des agglomérations de 70 000 a 100 000
habitants :

62 voyages par an et par habitant contre une moyenne nationale de 37
voyages pour les agglomérations similaires;

Environ la moitié des usagers disposent d’un autre mode de transports,
mais 93 % d’entre eux disent préférer prendre le bus car il est gratuit.
AVEx—ZaQREMIEEMSH AL LORFCHBEN
CNE7TOAAREDEITROS 2—OFAMCHLEYET.

2o DO—AS Y O BREAFEAIRHL, EREOCET
Ei937EICHL. Qv Ez—ZaTEe2BEZOFADS E HE

Les intéréts = F j2

Satisfaction au rendez-vous !

Une étude du transporteur ACARY a fait apparaitre que 93 % des usagers interrogés
se disent globalement satisfaits de la fréquence et de I’amplitude horaire des bus.
La gratuité n’est donc pas synonyme de qualité inférieure du service.

Un vecteur d’attractivité pour I’agglomération

Sans étre un élément déterminant, la gratuité des bus urbains est un plus pour
favoriser I'installation des étudiants, des familles et des entreprises. La
collectivité adapte ses circuits en fonction des nouvelles implantations
d’entreprises.

R
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Comment ¢a marche ? * i &E

Qui paye ?

Ce sont principalement les entreprises qui permettent de mettre en place ce
dispositif. Les employeurs de plus de 9 salariés payent a ’ARC une taxe appelée le
versement transport.

Elle permet de collecter 8,5 millions d’€ par an, ce qui représente

les 3/4 des dépenses de ’offre transport (en incluant les cars,

les services vélos et les taxis AlloTIC). Le dernier quart des

dépenses est couvert par une dotation du Conseil départemental

et des subventions du Syndicat Mixte des Transports Collectifs de |'Oise.
HEE®

AR 2AOBEREFAVEx—ZaFORRCL-THASNTLET, ARC (2
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AARC
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AGGLOMERATION

Précurseurs en Europe * 3—H0 w/\

En 1975, Compiégne est la premiére commune d’Europe a adopter la
gratuité des transports urbains, grace a la mise en place du stationnement
payant (qui couvre environ les 2/3 du cot du transport gratuit).
Les objectifs :
« inciter a prendre les transports publics pour aller travailler
dans les zones d’activité en périphérie,
+ réduire la circulation urbaine
« permettre aux habitants des quartiers éloignés de se rendre
gratuitement dans le centre-ville et dans les principaux équipements.
1975, 2V Kz —-a233A— 0y OMHBEEKTHE 75330 HTRER
OELHENBASNEL T, 65, BRHLOBED3IHO2 IARBESOD
FRHtiCE-> TN FE L.
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« HAOEEH.
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Les intéréts * Fl j2

Intérét économique

Un habitant qui réalise un trajet en voiture de 20 km pour
aller travailler dépense 4 140 € par an. Les bus urbains sont
donc une vraie source d’économie pour les familles.

Gain de temps pour tous

La vitesse moyenne des bus est supérieure a celle d’un
réseau payant (pas de temps perdu dans le bus pour la vente
et le contrdle des tickets). L'usager n’a lui pas besoin
d’acheter ses titres de transports a une borne ou a un guichet.
AN

HPOLHC—BEN0kmOERHETI L EMBLZ
BRCAVET. BEHOT/CRARECE > TRA

NANERORDERESORE. SHLAEITOBRZ

BT~ 20— XADOMEICRBENITONES

AARC

AGGLOMERATION

Les intéréts * F| /&

Une signature environnementale
Un habitant qui fait 40 km par jour en voiture individuelle
consomme |’équivalent de 2 600 kg de CO2 dans l’année.
Attirer des habitants dans les transports collectifs a donc un
réel impact sur nos émissions de gaz a effet de serre.
Les bus de Compiéegne roulent depuis 1992 avec du Diester, g
premier biodiesel francais. Le Diester est un agro-carburant
développé dans ’Agglomération de la Région de Compiégne,
qui est un pdle européen de chimie du végétal.
BREAOBE
— B F1940 k m D B 5 (3 M) 2600kg D — F 1|
ARZBFBROTAERT & QERES
A 20PBIRCEL Y F T,
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Comment ¢a marche ? * EE
Intercommunaux

Depuis 2004, le service s'est étendu aux communes péri-urbaines. Huit villes bénéficient
d’une desserte en bus. Les 14 autres communes de |'ARC disposent de cars gratuits et de
transports a la demande, réalisés en collaboration avec les artisans taxis du territoire.

Les chiffres
+ 1,4 millions de km parcourus chaque année, soit 35 fois le tour de la Terre
* 75 conducteurs, 22 bus et 23 cars sur le réseau

« 7 lignes de bus

e

2004 LIBR. EHTH/ 2P —E2320 K — =1 BADBIES
DNER/SC2ATEN >TLET. ARC (QVEz—ZathHEEHAR
AEENREARIVU—(CL->TEDY>TLET, pgm

F 73 fin

o EREITER#1405 km. BIRO358% .

» EEFTI5A. BIR/ANE. BR/A23E
- BERR/SRETRER

STII8EH
A Dft14%0 5 (3 HE




[t RORZRMREHRIR] RRICAITZ
EIROIGEBRICDULNT
Les politiques de transport pour la concrétisation de
« Kanazawa, centre d’échanges internationaux »
2018%1089~11H &R
Ville de Kanazawa, 9~11*octobre 2018
/ p

HRBDAIE - Position

A 0O/ Population
465,309 A / Habitants L,

900km

H #& / Superficie
468.64km

1 FET &R
Kanazawa, Ville féodale Japonaise
FEER DI FPEB W TFEIDA A —HE

Ville féodale européenne Représentation d’'une
ville féodale japonaise

1 SRTEOEIE
La ville de Kanazawa

HRDAIE- Position

/ "'Ha.rvleaa-Komatsu
%/ | (Tokyo) (Kanazawa)

o < 28 “” *Avion
& R,
-Shinkansen h Smip =S

) >
/
% O]
ST i §
= [Kyoto - Kanazawa ]
| *Trainrapide 2h

FEDIFE - Particularité de la ville
M9 LS 1 RADIEE ]

Carte de I'époque des
samourais

[RIEDOER]
arte actuelle

X{bDi&E\L\ - Différence culturelle

VA 1378 |4

Culture de cour

&R = HASAXt
Kanazawna = Culture de




RFEHERORM RF EHEFRORM
L'harmonie entre patrimoine et développement L'harmonie entre patrimoine et développement
- v = i

=325 JU—2H1 R -SriRY #RER — Gare de Kanazawa

Le Guide Vert Japon Michelin

&7 E - Kenrokuen

N4 \'/I" |

LA~

R 1/
vl =
WAL/ N/

* Kk ok

@R 2 1 HE KR
Musée d'Art C porain du
21éme sigcle de Kanazawa

RREBIFEFHR
idence de

ré
de la famille Nomura

Augmentation des voyageurs Francais

FABRDIS > ZAADABEEH
Nombre de visiteurs Francais au Kenrokuen

2 BIRO3GEBGR

Les politiques de transport

de Kanazawa A O 465A " 4354
Population 460,000 habitants 430,000 habitants
AR XA 68#R JAX 164

68 lignes de bus 16 lignes de bus
i 4

j /\ i F% iB “<0 Tra:sﬁgts ﬁLu nes eﬂrain |\aiLn\e elgm
STRLLARREERNE) e ——

i@t Voiture personnelle 72% Voiture personnelle 69%

Développement urbain, la priorité aux Comparaison AR 9% 1N 16%
ik des moyens  Transports publics 9%  Transports publics 16%
pletons et aux transports en commun de transports iz 12% e 10%
n Piétons 12% Piétons 10% -

10



FFDFEEI DDHEE
Développement d’une ville piétonne

FFBFEI<DHE (A—T>HhT1)
Développement d’une ville piétonne
(Les cafés avec terrasses)
W

DELIBL D) [FEDD ]

Implantation des vélos partagés
« Machi-nori »

bjet domicile — travail/école

ﬂ‘*f?)lu'ﬁ’—hi Tra
21 EICHE

21 stations installées

Autre

Japon

11

HFB3FEI<DOHE (ONT MRED)

Développement d’une ville piétonne

SIRIEILNC,
H4R2kmEBIRIC

FERBNERN
IO Nt

Les principales
ressources
touristiques sont

situées dans un \  EORERCN oS i/

rayon de 2km B e 2o

autour du chateau X ‘,:'2,,‘3’35?‘;\-' N o ",{ ;
by . . -

HFRFBIFEEDILDDHHE (P— IR F)
Développement d’une ville iéonne

Axe central
WBIBPT o
Bancs

”5D L)\ ADETT

Les trajets des Flat Bus
FEEND el
SR I DO AR > ﬁmé = g
Réduction des zones  Gapede
___sans transports . K nazaw

Chéateau de
Kanazawa

NASBHL—>DFNE
Couloirs de bus

23 0O(ZE85F 23 km de couloirs




N=D - >R - 51 ROEE

ZRZEDFTR (RRER~B)IBFPIEZRIR)
Enrichissement du réseau de transport secondaire

Parking relais (Park and ride) i
(Bus entre la gare de Kanazawa et Shirakawa-go)

(i Y =N
A N B (SRR
Pendant les périodes d'affluence

touristique, les jours de congés,
les déplacements domicile - travail
» —

SRMVBIEITZERY FNDO—D
Objectif du réseau de transport

cBELBDOMRESCETWVNWELE.
Merci de votre attention.

G 22
Lignes principales de tr
PR -7

3105
ViR

-
=
)

“.A 1 1:.1.

| '
: WE

12



La mobilité inclusive a Rennes
LORIZEITEEBEFHEEY 71

Atelier 1 — L‘accessibilité des transports pour tous
T—2 23w T1-FALFYF TR L KT R
6émes Assises franco-japonaises de la coopération décentralisée
Kumamoto - Octobre 2018

L'idée force de la mobilité inclusive estdonc de replacer I’'usager au centre de
la réflexion et de partir des besoins des plus fragiles pour batir des
solutions de mobilité pour tous.

#oT. BHHELY T+ OMBIE. FEEERE L. —BOFED=—ZE#LEIZFARITD
EEYT1 VY a—23 2EMET S Lewiz L3S,

=]
Lamobilité est donc un véritableenjeu d’insertion professionnelle et

sociale.
DFY. TEYT 1 ESIRERNIE L VRN &0V 5 Risocs.

Mobilité inclusive : de quoi parle-t-on ?

BEMEEY 71 BR

En France, 7 millions de personnes (soit 20% de la population enage de travailler)
souffre de ne pas avoir unacces facile a la mobilité.
25 XTI FHHAOD20%/=%57= ST0BA L LBOFLEN-E/ICHELATOE

Per 'emploi - per: insertion - personnes ensituation
de handicap- séniors... : prés de 4 francais sur 10 sontconcernés.
RBE. BE. BiEE. aWELE . 10AN4AIL DIF DXL FELET,

Mobilité a Rennes : quelles politiques ?
LOXIZEISEEY 7r: BE
Des engagements forts pour 'intermodalité :
AE—EFY T+ (ZBFREOWTEL) D100
HBHGEIAS Y PRI
nouveau plan de déplacementurbain pour 2019/2030
2019/2030 5 /D #F L L \&8ids 3 illat 5

Une démarche participative : conseil des mobilités, consultations et débats
BMPFIO—F: EEY T DF K1, [GH FHER

Des aides aux transportdansle cadre de I'aide sociale :
HRUBD—ITE L TOZEIH—F:
» Mise a disposition de moyens de deux roues (scooters)

ZREBFR(R—F—)ORLAL
Aides individuelies ou micro-crédit (permis de conduire, achat ou réparation de véhicule...)
A BB E [ (2D ST (FIEH AT, BOMAET(IEL L)
Tarification solidaire, gratuité, sous conditions de ressources
WA= SE U T iR AT A2 AL D

mrennes v

Rennes - Quelques données
THTEELOR

En 2016, 13 % des actifs rennais utilisentles transports en (6]
commun pourallerau travail (moyenne nationale: 11%)

20164, L XOIHBHALI% 5584/

A SRR A AU (2 FFL): 11%)

(&}

1
L. aBaET 0. ANTRCA 8 SRR AR S
LTt riieins

b

Sur les dix derniéres années, le nombre de voyages
surle réseau a doublé - 300 000 voyages par jour
ABEAOFRIT, ZBEAOF il B 0546 - 30 75 14/ H

Trafic vélo multiplié par deux entre 2011 et
( 54 stations de vélos partagés- 1 800 vélos

201145 52017 FEDHI=. EfEED
LRI, SAGHD = FHA N e rniehieeds
EHEEE18008) 27— a v ERE :

Arréts de bus et de métro 100% accessibles avec

places réservées/ Dispositifs visuels, sonores et spécifiques
100% 7 2 X AREL VR EX FODBEE (EBARME)
HRPES =L SBH R T4

bR U IR P . SARENR

Plusieurs expériences sont ainsi menées a Rennes
par différents acteurs (institutions, associations,
entreprises, citoyens) pour

faciliter I’accessibilité des transports a tous.

ZOLFICLT. LERTI FTAIZH L TREHEA~D

FoeIEYTs (FFLPTS) ZALEES
&Iz, BEOLEE(WE. k. PR HE)ICEST
HEHORASLENTVET,

rennes

Clés
« Mobiliclés » w0
« Mobiliclés » a ¥ E
Dispositif créé en 2011 afin de faciliter la mobilité des demandeurs = )
ww mobacies It

d'emploia l'aide d'un « parcours de mobilité » adapté aux besoins
2011 F/-HBINS CDERTLIE. =—XI=BPE« EEYT1
T—Relzdk Y. RBEDBBEFEIZT S EEANELTUVET,

Objectf - autonomie des personnes B MAGBT

t

« Rennes, ville amie des ainés »
« S=PIEBLUE. LR >

Une démarche participative (rencontres, marches

exploratoires de proximité, tests de mobilier d'assise...... ) ]
EMP 7 IO—F(R@R. AEOME. BHITS 100

&)

Une démarchetransversale, au de
HBONSIE FMHE DY WP T To—F

Des pistes pour des iques: i et vi: isation d
parcours lisibles, age, entraide de

FEENDY 21— 3 AN~ o— FEHRAREIZT SEAE il
BLUBRE, MEY (54 F>2F) . HERGE




« StarMobilités »

Services classiques, citoyens ou « OuestGo » — Covoiturage
Innovants autour de la mobilité :

« StarMobilités » ] e de proximité
EEY 71 (BT SHHEESE « QuestGo » - JFMEANDHIFY
F WG BEBOBRRATY—EX:

Services traitant de la finalité du dé plutdtque du dé lui-mé Une plateforme publique et gratuite pour ses usagers a I'échelle du

(événement, école, travail, loisirs...) Grand Ouest (Bretagne, Pays de la Loire)
Eithd Y L BHDEREANRE LI —EX (1R, . L —%E) *
Ll oo o (et T J IS5 FoIR FBG(TNE—=2186M. <1 - F - F - QT—NIBEmMHD

Des fonctionnalités « comments'y rendre » aun HEENEBORTZ o T4 —4
plusieurs modalités de transport
EBOZHTF X FMABEDE T R EGL foo {7 S 7> SR
COVOITURAGES COVOITURAGES COVOITURAGES
« »: améliorer | surl! REGULIERS EVENEMENTIELS SOLIDAIRES
de la ville aux personnes en situation de handicap. [roup—
« »: BEEETOBADNNY F 7Y —HAREXE
N 5 . R B AR FDTHD d
Une d iturage dy g g 3 H#Hxy LB D)
A F S IO LRI IT T r— 3 2 EEH ";‘ R |2 'o""

“InOut"- évé inter autour des és numériques

oy - <
« Faci trajet o (en developpement) FEINECY 74 E7— /=L 1B GA <2k, INOUt 1=Zgm< £
« 77k ZZx s (HRH)

- 5 https://www.inout2019.com/
1 borne + 1 ticket papier

B+ 180 %

inOut 1 InOut

out LES MOBILITES NUMERIQUES ZTER - fEEhs
slinventent et se testent & RENNES FIRIEEY T«

« Mon trajetadapté dans la poche »
« B — b ERG 7 F»

o : : 00 professionnelsaccueillis en 2018 - prés de 20 000 visiteurs
énonce Facitrajet ! 2
J Y 20184 /(. I00KDEPIFELTANC DREHIEM
Ma destination Imprime mon parcours
fiscret Du 14 au 18 mars 2018, Rennes a été la capitale et le laboratoire a ciel ouvert des
A e Sl mobilités numériques
201843 14~18H. L2RXIAFTZENEEY T« DFUME L UENHRFTEAL £ LI

& sateur Star me Un support papie

nxE Facitrajet
EIF5e b— b %E rJl Bl Prochain rendez-vous a Rennes du 28 au 31 mars 2019
B (25— 7 ApIcE KD AR Mt 201993 F28~31FI=L > XI=THI St T

mrennes yeRoo: mrennes

La Ville de Rennes vous remercie de votre
attention !

CHEBEHYSESSETNFELE
LR

mrennes

14



BRHBICRIT IRENTRBEROBIERE
Restructuration du systéme global des transports de Takamatsu
~AVID bk« TSR« Ry FI=0DFEE T D~

Ville compacte soutenue par un réseau de transports en commun

EREI0E108108
le 10 octobre 2018

1

Ville de Takamatsu

ADOMEE Population future estimée

(A) (Nombre d’habitants) ERTOADEBERBNLREL
Evolution de la ion de Tak et ses per: along terme
450,000 ‘ ; L
| 36HABE

S 5 o e Environ 360 000 habitants

412,657 | 100 gca |
410000 1429420 o — ]
406,269
390,000

377,104

367,795
370,000 —

- ~ AR
e Estimations de I'Etat

310,000

— s

{ 4

\mwn

290,000 t 796,267
Estimations de Takamatsu
270,000 T T T 1277207
250,000 T
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
(4) (Année)

(B 2015 101 EDADE 3/ 1 £Y)

REZBFERAIBE Répartition des déplacements par mode de transport

Jusqu'a 18 ans

LRt
De15364ans
- 6574l
De 65374 3ns
LREL o
75 ans ou plus
= Gt 2.0 46.0
67.7
GF) (o8t D/ix Da®BE D=%% DS Dok |
(Année) Train  Bus Volture Deuxroues Marche Autres
(2012 FMUEIEETTHE) (U)o TIRERED
AHTAR v F1-7BIRROEAR

Grandes lignes de la restructuration du réseau des transports en commun

IR1K situation actuelle

3

5

WD TOD « =)l Présentation de la ville de Takamatsu

A0 #42AA

Population : environ 420 000 habitants

Hik 375.52km?
Superficie : 375,52k

AHZBICAT DIEM  Indice des transports en commun

.

ﬁ’fﬁ:iﬁﬂﬁf Ez’fz;l o © FEHEF Estimations

du nombre d de en AHIEBFIAARN.

5000 14,674 Nombre d’utilisateurs de transports
a500 + azes en commun

o0 S W01 m202s 2014%E 1828307 A

3,449 (%) (Année) 128,3 millions de personnes en 2014

4

2025%%E 113007A

113 millions de personnes en 2025

o HigiEROFBEEICINZ, ZRAD
DEKICLIBMERES D E,

Il est nécessaire d’encourager I'utilisation
par les habitants locaux des transports
en etde lerla d
pour ceux-ci par I'augmentation des
visiteurs.

4
AMBQNKRIBE Lignes de bus 2 Takamatsu
30#%# 30 principales LN 262842 26 principales [
74%# 74 secondaires LEINN 46 %4t 46 secondaires
ARRH
BRCEISEa= T4 SN
Depuis la fusion avec les communes des |©
alentours, un nouveau réseau de bus est
assuré par des compagnies partenaires.
pour le compte de la ville de Takamatsu.
A P Légende = e
e i Légende 3
— TR R (R RSN ST R,
Lignes en service Lignes de bus (service assuré par %
une entreprise privée ) ) 4
_— e W T
Lignes Lignes de bus (subventionnées
supprimées par les administrations) .
. L N 6

ARHARATIBERERM (2013, 9. 27687)

Arrété municipal sur la promotionde I'utilisation des ts en a Tal
(entré en vigueur le 27.09.2013)

1 Ville . E# Missions o
S — Citoyens
O AHZBOUF-BEMNAME = .:egmaim'ignmmia

i3 Y =
B35 ICVERE o 1N £ B IR
o FIAEEBELEIN e ,
- Développer un environnement - Réduire V'utilisation excessive des
urbain qui rend possible le maintien voitures
et I'amélioration des transports - Utiliser activement les transports
publics en commun

- Mettre en ceuvre des politiques
de promotion de leur utilisation

% M@ )
ARTAERE

Coopération
HEE Entreprises Entreprises
o EEBABHER de transports publics
o AHIBDFI AEHE o BRDHEL
o ARZEDFEER LICHHD
- Sensibiliser les employés — - Travailler sur 'amélioration de

I'efficacité de leurs services
- S'efforcer d’augmenter la praticité
des transports publics

- Promouvoir |'utilisation des
transports en commun



I Ch—F (IruCa) %EALEHIARERRORM
Mise en ceuvre de politiques de p tion de I'utilisation d.
a l'aide de la carte de transport prépayée « IruCa »
ZETAZETAISA Pourles

services de trains et de bus locaux privés

IWEEH)—T ISR Pour le service

d’autobus assuré par une entreprise privée sur

L
201118

| Depuis jer 2011
INGEERRBE Pourleslignes

maritimes entre Takamatsu et
I'ile de Shodoshima

2011%10A
Depuis octobre 2011 |

[ s 2l
Pour le service de
location de vélos de

Takamatsu KNSR Pour leslignes

régulidres de bus intercités

RE27—

Pour les servicesde bus et de
minibus assurés par des
compagnies partenaires pour le
compte de la ville de Takamatsu 2014%108
Depuis octobre 2014

F4A ‘
Depuis avril 2012 Depuis mars 2012

ARHARKENREREORE

Actions pour la promotion de Iutilisation des tsen a Tak

P

(I BREICHTAARITATMEIE | (2014, 10, 1/5REH)

« Aide aux personnes agées qui utilisent les transports en commun »

(depuis le 01.10.2014)
B fih & (F ) ]
Année Subventions (en milliers de yens) n ‘

2014 39, 651

2015 98, 006 . Q (
2016 97, 169 %
2017 99, 887 < )

MRICHEETH708U LD B ERFREL,

IrUCa#BAEhTL\IRE, B/ X, AZ2=F(/\AFDEREXMN
Avec la carte IruCa, les habitants de Takamatsu, agés de 70 ans ou plus,
bénéficient de 50% de réduction sur les frais de transport dans les trains, les

bus urbains et les bus opérés par des entreprises partenaires pour le compte
de la ville de Takamatsu.

SRER (RBATx—3)

d’une lle gare ('intérieur de la gare)

AHFEGABICET BIBE  Indice des transports en commun

| 1) AHIBFAIFAE Taux d'utilisation des transports en commun

(%)

13.0

120

2012 2013 2014 2015 2016 2017

() (Année)
15

16

ARHARRENREEORE

Actions pour la promotion de I'utilisation des a Tak

ports en

MBS ARFSHEARE ) (2014, 3. 1H5REP)
« Systeme de tarifs réduits sur les correspondances entre les trains et les bus »
(mis en place depuis le 01.03.2014)

oo R
T

e
En 2

HRhE CFFD

HBAH D i
Nombre Comp:

Subventions (en

dutilisation milliers de yens)

il

20188 Wesaiaial s SO 6. 000 z
2014 820, 855 Haaxs 23, 328 EEE, 20M05

O eemieza 2050 | goommlicgi
2016 as0,202 WRUR 23, 328 L ”

e Réduction qui passe

2016 849457 eniron3sn 28.528 | de 20 a 100 yens surles
2017 344,656 1RSNE 23, 328 frais de transport

HRER (RAGRT X—3)
Aménagement d’une nouvelle gare (la place de la gare)
T Teen AR

HAGORRERELEFS I

Environnement urbain autour de I’Hépital Municipal de Takamatsu

RALE

Place de la gare

Centre pour la promotion
des échanges locaux

N—9 & FAFREIR

ParcRelais

hERmMbE

Hépital Municipal de Takamatsu

LFRTEAICAT BIEE  Indice des transports en commun
2 FIFE# Nombre d'utilisateurs

(O8] MR Jspan Rallways B ST ATrainslocauxprivis M= &A% Bus privés
70,000
60,000 |
50,000 |
40,000
30,000 |
20,000
10,000 |
|
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
(FE ) (Année)



RRRIBERICHS SFH (2WI6EA)
get des ts p

lics (exercice 2016)

BT O — MR E % 1, 800OfEM /£
Budget généralde laville Environ 180 milliards de yens/an
de Takamatsu
rxzamrrn | 1 28A/F
Budget des transports publics Environ 200 millions de yens/an
—BAEHThHDHD
BIBRHET I #0. 1%
Pourcentage que représente le budget des E nviron 0, 1 %

transports publics par rapport au budget général

ERERPHE

Budget de 'aménagement routier

D’autre part...
1 10~20BH &

Environ 1 a 2 milliards de yens/an

TERAEL<BML-FAT70ORR

Double investissement 17

HYNESTTNVELL
Merci beaucoup

17

AHFTAR « M 1214 %A

Image du projet du réseau des transports en commun

: 3t = T Y
BRTIE O EA EFHILL
| = PYAY/| B o B 3 Sy B/ M) F 3 3w )
Ville compacte soutenue par un réseau de transports en
commun, valorisant les atouts de Takamatsu






