
 基幹公共交通軸の機能強化に関する検討状況 

１．基幹公共交通軸の強化策の検討状況 

２．昨年度の主な取り組みについて 

■熊本地域公共交通網形成計画の策定 

◇昨年度実施した「植木・北部方面」、「城山・小島方面」に引き続き、ICカード乗降

データ等を活用し、「嘉島・城南方面」における課題箇所の抽出及び要因分析を行
い、要因別に対応策の選定を実施した。 

 

２．今後の取り組み 

■乗換拠点整備の検討 

◇基幹公共交通軸のうち、再編実施計画「植木・北部方面」、「城山・小島方面」および
「嘉島・城南方面」を対象として※、各拠点に求められる機能、具体的な候補地・施設、
整備規模を検討する。     

    
◇基幹公共交通軸について、速達性（平均旅行速度）、定時性（遅れ時間）、快適性（輸送
力：車内の状況）を強化することで、公共交通の高いサービスを提供し、移動における自
家用車から公共交通への転換を促すことを目的。 

資料 ３－４ 

▲対面乗換え ▲待合環境の向上 

機能 整備内容 

ターミナル機能 バス待機場、バス回転場、バスベイ 等 

待合環境機能 上屋、ベンチ、待合所、トイレ 等 

交通結節機能 駐車場(P＆R)、駐輪場(C＆R)、送迎場(K＆R)、対面乗換え 等 

情報提供機能 バス接近情報(バスロケ)、行き先案内 等 

拠点機能 商業施設 等 

方面 拠点候補地 

植木・北部 
【ｿﾞｰﾝｼｽﾃﾑ乗換拠点】 植木周辺 
【鉄道駅】 上熊本駅、植木駅 
【地域拠点】 北部総合出張所周辺地区 

堀川・合志 
【ｿﾞｰﾝｼｽﾃﾑ乗換拠点】御代志周辺 
【鉄道駅】 堀川駅 
【地域拠点】 子飼地区 

楠・武蔵ヶ丘 
･光の森 

【ｿﾞｰﾝｼｽﾃﾑ乗換拠点】 楠団地周辺 
【鉄道駅】 竜田口駅、武蔵塚駅、光の森駅 
【地域拠点】 武蔵ヶ丘地区、子飼地区 

長嶺・小峯 
【ｿﾞｰﾝｼｽﾃﾑ乗換拠点】 小峯営業所周辺 
【鉄道駅】 新水前寺駅 
【地域拠点】 長嶺地区、水前寺・九品寺地区 

健軍・益城 
【ｿﾞｰﾝｼｽﾃﾑ乗換拠点】 健軍電停周辺 
【鉄道駅】 新水前寺駅 
【地域拠点】 水前寺・九品寺地区 

嘉島・城南 

【ｿﾞｰﾝｼｽﾃﾑ乗換拠点】 イオンモール熊本周辺 
【鉄道駅】 － 
【地域拠点】 城南総合出張所周辺地区、 
         南熊本駅周辺地区 

川尻・富合 
【ｿﾞｰﾝｼｽﾃﾑ乗換拠点】 リバグリーン八幡周辺 
【鉄道駅】 川尻駅、西熊本駅 
【地域拠点】 南熊本周辺地区 

城山・小島 
【ｿﾞｰﾝｼｽﾃﾑ乗換拠点】 小島産交周辺 
【鉄道駅】 － 
【地域拠点】 城山地区周辺 

  ：交差点改良 

  ：バスベイ設置 

  ：走行環境改善 

※バスベイ設置済バス停 

：平均旅行速度10km/h未満 

：平均旅行速度20km/h未満 

：ボトルネック箇所 

(旅行速度低下の起点) 

【バス路線状況】 【強化策】 
(速達性) (定時性) (輸送状況) 

：平均乗降者数1～3人/便 

：平均乗降者数3人/便以上 

：平均遅れ時間7分～11分 

：平均遅れ時間5～7分 

：平均遅れ時間3～5分 

 

 ・現況の把握  ・課題と対策の整理 

 ・整備内容、箇所  ・整備効果の検討 

※熊本地震による被害状況に応じて対象とする方面を変更する可能性あり 
    

◇「熊本地域公共交通網形成計画」において基幹公共交通軸として位置づけた８
方面について、各軸の特性に応じて「ゾーンシステム乗換拠点」、「鉄道駅乗換拠
点」、「地域拠点乗換拠点」を設定し、方面別の展開方針を示した。 

■乗換拠点整備の検討 

◇再編実施計画を策定予定の「植木・北部方面」、「城山・小島方面」について、各
拠点に求められる機能、具体的な候補地・施設、整備規模の検討を実施する。 

  また、整備スキームについて事業者と協議を実施する。   

■その他報告事項 
◇新交通センター(仮称) 
◇熊本駅東口駅前広場 

■基幹公共交通軸強化策の検討 

◇昨年度選定した「植木・北部方面」、「城山・小島方面」における強化策について、
事業化に向けての検討を進め、関係部署と協議を実施する。 
また、「嘉島・城南方面」について基幹公共交通軸強化策の検討を実施する。    

●「植木・北部方面」    

対象路線 県道四方寄熊本線経由 国道3号 

対象区間 

中心部 
～ 

京町本丁 
交差点 

京町本丁交差点 
～ 

山伏塚前交差点 

山伏塚前交差点 
～ 

馬々鋏バス停 

五戸窪バス停 
～ 

昇立バス停 

四方寄町交差点 
～ 

鹿子木バス停 

課題 
及び 
課題の 
要因 

• 中心部へ
の交通集
中による
速度低下 

• 京町本丁交差点を
起点とした一般車両
による渋滞発生 

• バスベイ未設置箇
所での渋滞の助長 

• 山伏塚前交差点を
起点とした一般車
両による渋滞発生 

• バスベイ未設置箇
所での渋滞の助長 

• バスベイ未設置箇所
でのバス乗降に伴う
渋滞発生 

• 四方寄町交差
点を起点とした
一般車両による
渋滞発生 

強化策 － 

• 京町本丁交差点で
の交差点改良 

• 京町本丁バス停で
のバスベイ設置 

• 往生院前バス停で
のバスベイ設置 

• 山伏塚前交差点で
の交差点改良 

• 清水台団地バス停
でのバスベイ設置 

• 徳王バス停での 
 バスベイ設置 

• 大窪二丁目バス停
でのバスベイ設置 

• 昇立バス停での 
 バスベイ設置 

• 市域全体での
対策が必要 

対象路線 主要地方道熊本高森線経由 国道501号経由 

対象区間 
春日1丁目交差点 

～ 
中心部 

北岡神社前バス停 
～ 

春日1丁目交差点 

城山上代交差点 
～ 

田崎市場前バス停 

野中公民館前 
バス停 
～ 

城山上代交差点 

課題 
及び 
課題の 
要因 

• 中心部への交通集中
による速度低下 

 

• 春日1丁目交差点を
起点に一般車両に 

 よる渋滞発生 

• バス停未設置箇所で
のバス乗降に伴う 

 渋滞の発生 

• 城山上代交差点での
一般車両による渋滞
発生 

強化策 － 
• 市域全体での対策が
必要 

• 田崎市場前バス停で
のバスベイ設置 

• 城山上代交差点での
交差点改良 

• ＰＴＰＳ設置検討 

■基幹公共交通軸強化策の検討 

◇「植木・北部方面」、「城山・小島方面」について、基幹公共交通の定時性・速達性・輸送
力の向上に向け、機能強化策を検討した。 

 具体的には、ICカード乗降データ等を活用し、各軸における課題箇所の抽出及び要因分
析を行い、要因別に対応策の選定を実施した。 

●「城山・小島方面」    

■強化策の実現に向けて 

◇基幹公共交通軸の強化策を「総合交通戦略」、「道路整備プログラム」等に盛り込み、
計画的な公共交通網の形成を図る。 

●「嘉島・城南方面」    

◇「熊本地域公共交通網形成計画」において基幹公共交通軸と位置づけた８つの軸
のうち、優先度の高い３方面について、定時性・速達性・輸送力向上に向け、機能
強化策を検討した。 

 

  ：交差点改良 

  ：バスベイ設置 

  ：PTPS等設置 

※バスベイ設置済バス停 

：平均旅行速度10km/h未満 

：平均旅行速度20km/h未満 

：ボトルネック箇所 

(旅行速度低下の起点) 

【バス路線状況】 【強化策】 
(速達性) (定時性) (輸送状況) 

：平均乗降者数1～3人/便 

：平均乗降者数3人/便以上 

：平均遅れ時間2分以上 

：平均遅れ時間2～3分 
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機能強化策の検討 

「総合交通戦略」 
「道路整備プログラム」 

事業の実施 

・公共交通の観点から強化策を提案し、総合交通戦略、道路整
備プログラム等に可能な限り反映されるよう、関係部署と協議・
調整を行う。 

（平成30年度策定予定） 

・年次計画に沿って事業採択 

（IC乗降データ等を活用し、強化策を抽出） 

※総合交通戦略：熊本都市圏都市交通マスタープランで提案された施策の実行計画となるもの 
  道路整備プログラム：熊本市域内の幹線道路・生活道路における今後10年間の整備計画をまとめたもの 
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【植木・北部方面】 ※中心部方面行きを対象 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

〇国道 266 号経由(浜線バイパス) 

 

 

 

 

 

 

 

 

〇県道熊本浜線経由(PTPS 導入済み) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

交通センター 

対象区間 
南熊本 3丁目交差点 

～ 
田井島交差点 

田井島交差点 
～ 

中の瀬車庫バス停 

中の瀬車庫バス停 
～ 

イオンモール熊本 

  

中の瀬車庫 
⇒ 

交通センター 

中の瀬車庫 
⇒ 

九品寺六丁目 

課題及び 

要因 

・南熊本 3丁目交差点及び田迎６丁目交差点を起点に 

一般車両による渋滞が発生し、バスの旅行速度の低下、 

遅れが発生・拡大 

・田井島交差点を起点に一般車両による渋滞が発生し、バスの 

旅行速度の低下、遅れが発生・拡大 

・交差点付近において一般車両の影響で走行性が低下し、 

遅れが発生 

6～9時台 
運行本数 

6～9時台 
平均所要時間 

7本 23.4分 
強化策案 ・市域もしくは都市圏全体での対策必要 ・田井島交差点の交差点改良 ・都市圏全体での対策必要 

 

対象区間 
南熊本交差点 

～ 
田迎 4丁目交差点 

田迎 4丁目交差点 
～ 

中の瀬車庫バス停 

中の瀬車庫バス停 
～ 

イオンモール熊本 

  

中の瀬車庫 
⇒ 

交通センター 

中の瀬車庫 
⇒ 

南熊本 

課題及び 

要因 

・南熊本交差点を起点に一般車両による渋滞が発生し、 

バスの旅行速度の低下、遅れが発生・拡大 

・バスベイ未設置箇所での乗降により交通渋滞を助長 

・田迎 4丁目交差点及び田迎小入口交差点を起点に一般車両に 

よる渋滞が発生し、バスの旅行速度の低下、遅れが発生・拡大 

・バスベイ未設置箇所での乗降により交通渋滞を助長 

・交差点付近において、一般車両の影響で走行性が低下し、 

遅れが発生 

6～9時台 
運行本数 

６～9時台 
平均所要時間 

33本 21.9分 
強化策案 

・萩原バス停でのバスベイの設置もしくはバス停位置の見直し 

・田迎一里木バス停でのバスベイ設置もしくはバス停位置の 

見直し 

・田迎 4丁目交差点及び田迎小入口交差点の交差点改良 

・水路蓋掛けにより歩道を確保し、バス走行環境を改善 

・良町バス停でのバスベイ設置 

・都市圏全体での対策必要 
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バス専用レーン 

田迎小入口 田迎 4 丁目 

田井島 

南熊本 3 丁目 

南熊本 
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区間Ａ 

区間Ｂ 区間Ｃ 

区間 a 

区間 b 

区間ｃ 

区間Ａ 区間Ｂ 区間Ｃ 

区間 a 区間 b 区間ｃ 

嘉島・城南方面 機能強化策(案) 凡例 

：平均旅行速度 10km/h未満 

：平均旅行速度 20km/h未満 

：ボトルネック箇所 

(旅行速度低下の起点)  

：平均遅れ時間 7分～11分 

：平均遅れ時間 5分～7分 

：平均遅れ時間 3分～5分 

 

【バス路線状況】 

【強化策】 

(速達性) 

(定時性) 

：平均乗降者数 1～3人/便 

：平均乗降者数 3人/便以上 
 

：交差点改良 

：バスベイ設置 

：走行環境改善 

※バスベイ設置済バス停 

(輸送状況) 

※2017/4/18～4/20 の６～９時台の中心部方面を対象 

資料２－２ 


